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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Goteborgs Stad arbetar med att ta fram planprogram och detaljplaner for ny
arena och stadsutveckling i evenemangsomradet. Omradet stracker sig fran
Svenska Massan och norrut till Ullevi, mellan Mdlndalsan och Skanegatan.
Flera olika utredningar kommer behdéva goras for att belysa mojligheter och
konsekvenser av forandringarna och stadsutvecklingen. Denna
makrosimulering av tillkommande trafik och forvantade ruttval ar en sadan. |
efterféljande skeden kommer mer detaljerade utredningar av exempelvis
kapacitet att behdva genomforas.

Utredningen behéver svara pa ungefar hur mycket trafik som kommer réra sig
till, frAn och inom planomradet i framtiden, samt hur denna trafik belastar

vagnatet och i vilken grad de paverkar det statliga vagnatet. Géteborgs Stads
Hallbarhetsscenario anvénds for att jamfora resultatet i denna utredning med.

Materialet ska anvandas som underlag i utformning av omradet (placering av
storre malpunkter, entréer, mm), i dialogen med Trafikverket, for
miljobedémningar och som underlag for dimensionering av gatunatet.

1.2 Syfte och fragestallningar

| och med Goéteborgs Stad arbete med att ta fram planprogram och detaljplaner,
for nya arenor och stadsutveckling i evenemangsomradet, behdver utredning
goras kring trafikens paverkan i och utanfér omradet. Detta uppdrag syftar till att
analysera:

o Effekten av tillkommande biltrafik p& en makroniva
e Forandrade ruttval av biltrafiken inom influensomradet
e Biltrafikens paverkan pa de statliga moten samt E6

1.3 Avgransningar

Trafikalstring och fardmedelsférdelning for kollektivtrafiksresenérer, cyklister
och fotgadngare analyseras i uppdraget, men laggs inte ut i trafikmodellen.

Figur 1 visar avgransning av planomradet till vanster och influensomradet till
hoger. Influensomrédet ar stérre och fangar in delar av E6, E45 samt fler
stadsdelar i nérheten.
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Figur 1. Ungefarlig avgransning av planomradet till vanster och ungefarlig avgransning av
influensomradet till hoger.

1.4 Metod

Trafikanalysen genomférs med stdd av Goteborgs strategiska prognosmodell i
Visum. Inom detta projekt anvands dock fasta bilmatriser fran Sampers 2014
och 2035 med vissa justeringar utifran trafikmatningar fran 2022.

D& Goteborg ar i en fas dar flera stora och mindre infrastrukturprojekt ar igang
samtidigt maste ett nulage faststallas, detta valdes till hosten 2022. Syftet med
att ta fram en nulagesmodell ar att validera trafikfloden och ruttval i
influensomradet for att sakerstalla att analysarbetet ger trovardiga resultat. For
detta arbete har underlag fran Goteborgs Stad tillhandahallits angaende
trafikforing vid ombyggnationen av Korsvégen, arbetet med Vastlanken vid
Orgrytemotet och trafikféringsprinciper kring Focushuset. For att kalibrera
nulagesmodellen har tillgangliga trafikmétningar pa dygns- och maxtimmesniva
anvants fran hosten 2022.

Efter kalibrering gjordes justeringar for de tva framtidsscenarier i trafikmodellen
som ar Trafikverkets Basprognos samt Goteborgs Stads Hallbarhetsscenario.
Dessa scenarion har justerats for kalibrering som nuldgemodellen och har
vidare anvants som nollalternativ inom uppdraget. Framtidsscenarierna har
aven kompletteras med narliggande detaljplaner for Svenska Massan samt
Smalandsgatan. Vidare analyseras en grundlayout for planomradet.

Projektets fragestallningar besvaras till stor del med hjalp av kartor genererade i
modellen, kartorna ger information kring trafikméngder och ruttval. |
trafikmodellen gors endast scenarier med Basprognosen, men i

presentation av resultatet dras aven kopplingar till Hallbarhetsscenariot.
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2 Nulagesbeskrivning

Nulagesmodellen som anvéants baseras pa ar 2014 vad galler trafikalstring och
infrastruktur med lokala justeringar for att béattre beskriva trafiksituationen
hosten ar 2022.

2.1 Befolkning och resande

| flera av zonerna i influensomradet har det tillkommit ny bebyggelse, framst i
form av nya kontorslokaler. Da det endast finns fasta trafikmatriser i
Visummodellen, som harstammar fran Sampers, tillgangliga for detta projekt har
efterfragan skruvats upp baserat pa den procentuella skillnaden i dagbefolkning
som sker mellan 2014 och 2020. Justeringsfaktorer har alltsa anvants for att
resandet som gors till och frAn zonerna med biltrafik ska kunna stamma
Overens med nulaget hésten 2022.

Totalt tillkommer ca 3 700 nya arbetsplatser mellan ar 2014 till ar 2020.

Holmens

Stampen

Johanneberg

2.2 Trafikforing

For att fa trafiksituationen att motsvara 2022 har flera justeringar av vagnétet
behovt géras. Bland annat har justeringar gjorts i Orgrytemotet, dar ramperna
till och fran E6:an har stingts av i samband med arbetet med Vastlanken. Aven
Korsvagen har forandrats i etapper i samband med bygget av Vastlanken.

Inom Garda och Focusomradet har kapaciteterna pa lankarna setts éver och
justerats nedat da lankar tidigare hade en referenshastighet motsvarande 50
km/h. Aven vissa lankar har fatt justerats da enkelriktningar inte stamt éverens
med hosten 2022.
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2.3 Validering och kalibrering

Modellen har kalibrerats mot de trafikméatningar som gjorts hosten 2022 som
levererats som underlag fran bestallaren infor arbetet. Fler trafikmatningar fran

2022 inom influensomradet har &ven hamtats fran Trafikverkets

Trafikflodeskartan. | Figur 2 visas ndgra av matpunkterna som har anvants vid
validering av trafikmodellen. Den totala trafiken i omradet har kort stamts av mot
det totala flodet enligt matningar, detta ger dock endast en mycket grov

indikation pa att den totala trafikvolymen ar korrekt och kan vara en slump.

Trafikefterfragan inom influensomradet har justerats da det har skett

forandringar i omradet framst gallande forutsattningarna for dagbefolkning.

8 |
v(‘:ﬁ 9
i el
m =
10 15 [
q % 14 1 | Matning | Modell
119 i | 1 5100 4700
i 2 5300 | 6600
12 A 3 5100 6 000
4 5300 | 4100
K \5 5 10500 | 14000
Q |\ 6 5000 5 200
\ 7 4600 | 4700
2 = 178 |8 1500 | 1600
> = .9 3200 2000
1 10 1800 3700
4 | 11 7400 | 6800
\ ?%5 | 12, 7500 | 9000
‘% | 13 900 | 1300 |
| 14 2000 2800
|15 4600 5700
| 16, 4800 | 5300
17 7200 5500
Totalt 81800 | 89000

Figur 2. Jamforelse av trafikmatningar hdsten 2022 (vardagsmedelsdygnstrafik) med

trafikmodellens dygnsflode.

Ruttvalen i modellen baserar sig pa kortast restid och paverkas av exempelvis
hastighetsbegréansning och simulerad trdngsel i modellen. Modellen i sig har

dock svart att fanga trangseln fullt ut under maxtimmarna samt att modellen inte
heller fangar andra dynamiska effekter sdsom trafikstyrda och samordnade
signaler, kollektivtrafikprioritet och paverkan fran oskyddade trafikanter vid
dvergangsstallen med flera. | omradet ror sig Aven manga turister som oftast
haller sig till de storre vagarna dven om det inneb&r en omvag. Detta ar nagot
som modellen inte hanterar.

Ett storre fokus har legat pa att stamma av och kalibrera ruttvalen till och fran
omradet for olika malpunkter. Detta har gjorts med hjalp av funktionen "Shortest
Path” i Visum. Syftet var att kontrollera s att ratt lankar och svangrorelser ar
dppna for fordon och att trafiken valjer den troligaste vagen till omradet. Samma
metod har &ven anvants for att validera ruttval till och frAn planomradet.

Som namnt har modellen svart att fanga vissa trangseleffekter. | modellen antas
samtliga trafikanter har alltid fullstandig information om trafiksystemet, nagot
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som inte ar realistiskt i detta omrade da det besoks av manga turister. Det &r
troligt att vissa av dessa valjer att dka via Skanegatan till exempel, ndgot som
modellen inte fangar.

Trots modellens brister och svarigheter beddms modellen and& kunna anvands
i uppdraget for att beskriva hur exploateringen paverkar trafikflodet pa en
overgripande niva da ruttvalen till och fran planomradet bedéms som rimliga.
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3 Jamforelsealternativ 2035

Tva olika jamforelsealternativ har tagits fram. Det ena, Basprognos 2035 Hog
som baseras p& Sampers framtidsprognos vilket kommer att anvandas till att ta
fram jamforelsekartor och utgoéra sjélva grundprognosen for just detta uppdrag.
Det andra jamforelsealternativet Basprognos 2035 Hallbarhet anvands framst
for att i diskussionen av resultatet kunna analysera hur trafiksituationen blir i
framtiden om en lagre bilandel erhalls.

Bégge alternativen inkluderar samma kalibrering som i nuléget, férutsatt att inga
andra beslutade planer i framtiden paverkar sjalva kalibreringen.

Respektive grundprognos (bas- resp. hallbarhetsscenario) har anvants som
utgangspunkt for resterande analyser samt vid jamforelser av resultat.
Analyserna har aven tagit hansyn till annan exploatering som sker i omradet,
detta har lagts in i jamforelsealternativet och ingar aven i utredningsalternativet.

3.1 Infrastrukturférandringar

Flera infrastrukturprojekt planeras sta klara till ar 2035. Exempelvis Vastlanken
och darmed Korsvagen samt Engelbrektslanken. Dessa projekt har storst
paverkan pa plan-/influensomradet. Eftersom det sker manga stora forandringar
i vagnatet mellan nuldget och framtiden gors forst en analys av dessa projekts
paverkan pa influensomradet.

3.2 Trafikalstring

Tillkommande exploatering i naromradet som ej bedéms finnas med i
grundprognoserna &r detaljplan for Smalandsgatan?! och detaljplan for Svenska
Massan, nytt héghus mot Korsvagen?. Dessa baseras pa tidigare
trafikutredningar. Tillkommande trafikalstring visas i Tabell 1.

Tabell 1. Tillkommande trafikalstring fran narliggande planer.

Tillkommande biltrafik Bas Hog Hallbarhetsscenario
Svenska Massan Hoghus ‘ 677 f/d 136 f/d

DP Smaélandsgatan ‘ 2 175 f/d 1115 f/d

3.3 Jamforelse mellan JA och nuléage

Till 2035 far generellt 6kningar i hela trafiksystemet enligt Basprognos Hog, se
Figur 3. Trafikflodet minskar dock pa Skanegatan och inom Garda. Detta beror
dels pa begréansad framkomlighet for biltrafik genom Korsvagen, dels att
ramperna vid Orgrytemotet ater har éppnats. | hallbarhetsscenariot ses en
okning pa Valhallagatan, Sédra Vagen och Orgrytevagen. Okningarna &r en
effekt av att man endast kan svanga hdger vid Korsvagen och bilisterna tvingas
till nya rutter.

1 PM — Trafikalstring, Sméalandsgatan, 2020-10-22
2 Trafikutredning Korsvagen Svenska Massan, 2022-05-27
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Figur 3. Skillnad i dygnsflode mellan scenario 2035 Bas Hog (JA) och Nulaget 2022.

Scenario 2035 Bas Hog visar pa stora trafikokningar pa samtliga gator i centrala
Goteborg. Historiskt har dock trafikflodet pa de lokala gatorna i staden minskat
bade kraftigt och stabilt de senaste 10 — 20 aren. Scenariot bedéms darmed
inte realistiskt ur ett historiskt perspektiv. Scenario 2035 Hallbarhet bedoms
istallet ge en mer realistisk trafikprognos, se Figur 4. Inom detta projekt har trots
detta Scenario 2035 Bas Hdog valts att ga vidare med, detta d& den
tilkommande trafiken bedéms paverka det statliga vagnatet och detta scenario
baseras pa Trafikverkets trafikprognos for Goteborgs Stad.
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Figur 4. Skillnad i dygnsflode mellan scenario 2035 Hallbarhetsscenario (JA) och Nulaget 2022.
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4 Utredningsalternativ 2035

Utredningsalternativet baseras pa Jamforelsealternativet Basprognos 2035 Hog
men justeras enligt Grundlayouten. Justeringar inkluderar bade férandrad
trafikalstring till omradet, till foljd av den exploatering som planeras, men till viss
del aven justeringar inom véagnatet.

| Figur 5 visas de antaganden som grundlayouten baseras pd. Layouten &r
framtagen i ett tidigt skede och storleken pa ytorna ar inte beslutade. Genom
det norra kvarteret tillkommer en ny genomfartsgata med lag kapacitet och
hastighet. Valhallabadet flyttas fran det sodra kvarteret till det norra. Exakt
placering av de olika funktionerna placeras inom omradet har ingen paverkan
pa analysen av trafikflodet. Skisserna kan alltsa forandras 6ver tid utan att ha
storre effekt pa resultatet av denna utredning. Dock bor analysen uppdateras
om en storre forandring av planens innehall gors.

Sodra Kvar

Norra Kvarteret ~[fvarter 4800 kum

Bostader 17 800 kvm b
Service/Handel 2 200 kvm f

Totalt 20 000 kvm 4 A
Forskola 8 avd. >

1700 kvm

Arena Kvarteret
Arenan 50 000 kvm
Bostader 10 000 kvm
Kontor 10 000 kvm
Svenska Massan 25 000 kvm
Lisebergshall (Annexet) 15 000 kvm
Sporthallar 25 000 kvm

Serviceytor och handel 25 000 kvm

v
Kvarter 3 850 kvm
#| Bostader 15 500 kvm
fService/Handel 1 500 kvm
Totalt 17 000 kvm

%,

%
%

Service/Handel 3 200 kvm

Figur 5. Skiss dver grundlayouten med antaganden kring BTA. Kélla: Géteborgs Stad med
justeringar av Sweco.

| Tabell 2 och Tabell 3 redovisas ytor i BTA for norra respektive sddra kvarteret.
| tabellerna redovisas ocksa fardmedelférdelningen fér Basprognos och
Hallbarhetsscenariot.

Basprognosen utgar fran ett "worst case”, dar den hogsta trafikalstringen
anvands av fran antingen Trafikverkets trafikalstringsverktyg eller Resekalkyl for
nulaget medan Hallbarhetsscenariot endast utgar fran Resekalkyl for prognos
2035.

For Arenan, Annexet, Sporthallarna, Svenska Massan och det nya centralbadet
finns inte ndgon motsvarighet i Resekalkyl att fylla i och blir darmed utan
fardmedelsandelar i Hallbarhetsscenariot.

D4 denna utredning ska anvandas som underlag for milicbedémningar ar
stadens anvisningar att man ska rakna pa "den sakra sidan” och utga mer fran
dagens trafikalstring och fardmedelsférdelning. Dagens trafiktal baseras pa
statistik och tar inte alls hansyn till stadens viljeriktning att halla nere nivaerna
av nygenererad biltrafik.

Sweco | PM Trafikanalys Arenastaden
Uppdragsnummer 30054025

Datum 2024-02-21 Ver 1.0
Dokumentreferens pm trafikanalys arenastaden

12/16



Genererad trafikalstring fran trafikalstringsverktyget ar reducerad utifran
fyllnadsgrad, medan den genererade trafikalstringen fran resekalkyl ej ar
reducerad utifran fylinadsgrad. For att gora talen jamforbara kan trafikalstringen
fran resekalkyl divideras med fyllnadsgrad, vanligen 1,2 eller 1,5 for resor till
grundskola/forskola. Fyllnadsgraden anger genomsnittligt antal personer per bil.
Fylinadsgraden paverkas av olika faktorer s& som drende och malpunkt.
Trafikverkets alstringsverktyg anvander flera parametrar for fylinadsgrad i sina

berakningar, darmed ar fyllnadsgraden nagot olika i resekalkyl och

trafikalstringsverktyget.

Tabell 2. Antagning om Yta i BTA i sodra kvarteret samt fardmedelsandelar for basprognos och

hallbarhetsscenario.

Sodra Kvarteret

Arenan

Annexet
(Lisebergshallen)

Sporthallarna
Svenska Méassan
Serviceytor (Handel)
Ovrigt innehéll

(bostader /
verksamheter)

Handel

Totalt

* Trafikverkets trafikalstringsverktyg bedémer betydligt fler resor &n vad Resekalkyl gor.

Yta BTA

50 000 kvm

15 000 kvm

25 000 kvm

25 000 kvm

20 000 kvm

20 000 kvm

5000 kvm

160 000 kvm

Gang

37%
44%

44%
71%

“44%

44%

35%

Fardmedelsandel

Basprognos
Kollek
Cykel tiv-
trafik
21% 23%
25% 9%
25% 9%
12% 6%
10% **23%
10% 23%
14% 30%

Bil

19%

22%

22%

11%

22%

22%

22%

Gang

24%

24%

24%

** Resekalkyl beddmer betydligt fler resor an vad Trafikverkets trafikalstringsverktyg gor.
** \Worst case, den hdgsta trafikgenereringen har anvants.
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Fardmedelsandel

Hallbarhetsscenario

Cykel

13%

13%

13%

Kolle
ktiv-
trafik

52%

52%

52%

Bil

12%

11%

11%

Trafik-
alstring

Bil***

4932

1480
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383
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Tabell 3. Antagning om Yta i BTA i det norra kvarteret samt fardmedelsandelar fér basprognos och
hallbarhetsscenario.

Norra Kvarteret Yia BTA Fardmedelsandel Fardmedelsandel Trafik-
o . alstrin
Basprognos Hallbarhetsscenario g
Kollek Kolle
Gang  Cykel  tiv- Bil | G&ng Cykel ktiv- Bl Bil*
trafik trafik
Skola &k F-6 6 000 kvm 48% 15% 17% 19% 51% 18% 12% 20% 609
Forskola 8 avd 1700 kvm 37% 11% **30% 23% 24% 13% 53% 11% 243
Badet 30 000 kvm 48% 28% 10% 15% - - - - 1826
Service/Handel 6 900 kvm *44% 10% **23% 22% 24% 13% 52% 12% 1283
Bostader 33 300 kvm 46% 10% 26% 18% 23% 13% 52% 13% 471
Totalt 78 100 kvm 4432

* Trafikverkets trafikalstringsverktyg bedomer betydligt fler resor an vad Resekalkyl gor.
** Resekalkyl beddmer betydligt fler resor &n vad Trafikverkets trafikalstringsverktyg gor.
** \Worst case, den hdgsta trafikgenereringen har anvants.

Antal elever pa grundskolan beréknas ganska olika beroende pa om Goteborgs
Stads resekalkyl anvénds eller Trafikverkets alstringsverktyg. Enligt
Trafikverkets alstringsverktyg ryms ca 380 elever i en F-6 skola om 6000 kvm
BTA och enligt Géteborgs Stad ca 670 elever. Antalet genererade bilresor ar
dock nagot hogre enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

Resultatet av korningen i Visummodellen indikerar 6kningar av trafikfléde framst
pa Goteborgs lokalgator. Okningar ses aven bland annat pé Delsjévagen och
Danska vagen, trafiken pa dessa gator har zonen med Svenska Massan och
Scandinavium som malpunkt. Denna zon star dven for majoriteten av 6kningen
pa de statliga vagarna.

Okningen p& E6:an motsvarar 600 — 1 100 fordon per dygn till féljd av
exploateringen i planomradet. Det flesta nyttjar Orgrytemotet samt Gardamotet
for att n& E6 fran planomradet.
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Figur 6. Skillnad i dygnsflode mellan Grundlayout 2035 och JA Hég.

Pa rampen mellan Gardamotet och Ullevimotet 6kar trafikflodet med ca 700 —
1 400 fordon per dygn. Trafikflodet kar aven i Ullevimotet vilket potentiellt kan
orsaka nagot minskad framkomlighet i signalkorsningen. Dock finns flera
potentiella ruttval som troligen anvands i hogre utstrackning i verkligheten an
vad trafikmodellen fangar.

En stor andel av trafiken har malpunkt utanfér Goteborg tatort och nyttjar bland

annat Dag Hammarskjoldsleden, Oscarsleden, RV40, Alingsasleden (E20),
Marieholmsleden samt Kungélvsleden (ES6).
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5 Slutsatser

Det ckade trafikflodet pa grund av exploateringen i planomradet vantas inte
leda till s& pass stora trafikmangder att det tydligt 6kar kapacitetsproblem pa
E6:an som redan har patagliga problem med kapaciteten. Om malet med
Goteborgs Stads Trafikstrategi samt Miljo- och klimatprogram uppfylls kommer
det ckade trafikflodet fortfarande inte bidra till ett hogre resande pa de statliga
vagarna an vad det gor idag. Istallet kommer trafikflodet pa E6:an vara lagre.
Strackan mellan Kallebacksmotet och Orgrytemotet samt rampen fran
Gardamotet till Ullevimotet kommer vara de statliga strackor som belastas
hardast av den tillkommande trafiken.
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